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REAKTIVACIJA ZELEZNICKE STANICE U NOVOJ CRNJI
REACTIVATION OF THE RAILWAY STATION IN THE NOVA CRNJA

Marijana Peri¢, Fakultet tehnickih nauka, Novi Sad

Oblast - ARHITEKTURA

Kratak sadrzaj — Projekat se bavi reaktivacijom
zeleznicke stanice u Novoj Crnji, koja je nekada bila
sastavni deo zZeleznicke linije Banatske male pruge, koja je
saobracala od Zrenjanina do Zombolja. Cilj projekta je
produbljivanje svesti o znacaju i razvoju zastite postojeceg
graditeljskog nasleda, koja podrazumeva analizu i
usavrsavanje teorijskih modela intervencija u prostoru, u
skladu sa njegovim kontekstom i savremenim potrebama.

Kljuéne reéi: Reaktivacija,
stanica, Nova Crnja.

revitalizacija, zeleznicka

Abstract — The project focuses on the reactivation of the
railway station in Nova Crnja, which was once part of the
Banat narrow gauge railway line that operated from
Zrenjanin to Zombolj. The aim of the project is to deepen
awareness of the significance and development of the
protection of existing architectural heritage, which
involves analyzing and refining theoretical models of
spatial interventions in accordance with the context and
contemporary needs.

Keywords: Reactivation, revitalization, railway station,
Nova Crnja

1. UVOD

Nase okruZenje predstavlja slozenu i raznoliku tkivinu
graditeljskog nasleda, medutim, zbog razlicitih promena u
privrednim i drustvenim strukturama, mnoga mesta koja su
se ranije smatrala delom graditeljskog opusa, danas su
napustena ili su izgubila svoju prvobitnu funkciju. Ovo se
narocito odnosi na industrijska podruc¢ja sa kompleksima i
objektima koji predstavljaju znacajno graditeljsko naslede.
Najpopularnija medu njima je prenamena ili prilagodljiva
ponovna upotreba, koja je efektivan nacin za oluvanje
,-duha mesta“, istovremeno omogucavajuéi kreiranje novih
prica kroz specijalno rekonstruisane arhitektonske
prostore. Ovaj pristup ima za cilj oCuvanje vrednosti koje
sam lokalitet nosi, dok istovremeno prilagodava prostore
za nove funkcije koje odgovaraju potrebama savremenog
drustva. Ovakav pristup povecava drustvene, ekonomske i
ekoloske vrednosti, uz podizanje kulturnog znacaja na visi
nivo. Proces industrijalizacije, koji je zapoceo u 18. veku,
doveo je do znacajnih promena u druStvima Sirom sveta.
Snabdevanje novim tehnologijama i organizovanim
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proizvodnim procesima omogucilo je razvoj velikih
industrijskih kompleksa. Ovi procesi su izazvali velike
promene u ekonomiji, drustvenim strukturama i Zivotnim
stilovima, $to industrijsko naslede ¢ini vaznim svedokom
tog istorijskog perioda [1,2].

2. TEORIJSKI OBUHVAT ISTRAZIVANJA

U teorijskom delu istrazivanja fokus je na na nastanku i
razvoju Banatske male pruge sa fokusom na stanicu u
Novoj Crnji. Kao i na istrazivanje buducnosti arhitekture i
kako bi ona mogla da utie na razvoj i o¢uvanje nasleda u
Srbiji.

2.1. Nastanak Banatske male pruge

Mreza vicinalne Zeleznice, svedoCanstvo o smislenom
planiranju i hrabrom poduhvatu, izgradena je tokom
trideset godina, u skladu sa c¢lanom 30. Zakona o
zeleznicama iz 1880. godine. Ova konstrukcija sporednih
pruga predstavljala je klju¢nu kariku ne samo u transportu
ljudi, ve¢ i u prenosu robe, oslobadajuci izolovana sela i
integrisuci ih u krvotok Austro-Ugarske monarhije, $to je
znacajno ubrzalo njihov privredni razvoj. ,Izgradnja
zelezniCke mreze tokom XIX veka na ovom mocvarnom,
gotovo neprohodnom podrucju, gde je uvek postojala
velika opasnost od poplava, bila je sastavni deo smislene
strategije”, [4]

Slika 1. Objekti na Banatskoj maloj pruzi pre Prvog
svetskog rata

Akcionarsko drustvo Torontalske vicinalne zeleznice, u
¢ijem je vlasniStvu bila i znacajna linija Veliki Beckerak-
Zombolj, osnovano je 1885. godine. Ono je pripadalo
upravnoj jedinici Madarskih drzavnih Zeleznica, Cije je
sediSte prvo bilo u Segedinu, a potom u TemiSvaru. Prema
informacijama uprave Torontalske vicinalne Zeleznice,
uskotra¢na linija Veliki Beckerak-Zombolj je 19. oktobra
otvorena za robni i putnic¢ki saobracaj. Radovi vezani za
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uskotracnu liniju nastavljeni su sve do pocetka Prvog
svetskog rata. Napravljen je novi prelazi preko pruge, a
sagradene su nove zgrade na postoje¢im zelezniCkim
stanicama, kako bi se =zadovoljile nove potrebe
Akcionarskog drustva i pojedinaca [4].

2.2. Banatska mala pruga danas

Dozvoljena je upotreba razlicitih editora jednacina, ali se
preporucuju noviji editori, zbog kvaliteta konacne,
Stampane verzije teksta. Na primer, sinx, Inx(?), df{(¢)/d¢, RC
kolo otporMala pruga je imala znacajnu ulogu u
svakodnevnom zivotu ljudi ovog podrucja. Danas, mozda,
nije lako uociti tu vaznost. Pruga je integrisala ovaj deo
Banata u ekonomski sistem Monarhije. Zahvaljujuéi vozu,
stanovnici su lako stizali do lekara, rodaka, prodavnica,
pijaca i vaSara u obliznjim gradovima poput Zombola,
Velikog Beckeraka i Temi§vara, a postojala je i moguénost
nastavka putovanja. Zgrade duz nekadasnje linije viSe ne
simbolizuju znacaj ove zeleznice u svakodnevnom zivotu
podrucja. Razvoj drumskog saobracéaja potpuno je potisnuo
malu prugu, a posle ukidanja saobrac¢aja, zgrade stanica
nisu dobile adekvatne funkcije koje bi ocuvale njihovu
strukturu i podsetile na nekada$nju namenu. Mnoge zgrade
su srusene, neke su pretvorene u kancelarije, porodi¢ne
kuce ili skladista, dok su druge ostale prazne. Na objektima
su izvrSene minimalne intervencije koje do sada nisu
unistile njihova prepoznatljiva obelezja, karakteristicna za
zeleznicke stanice iz perioda Austro-Ugarske monarhije.
Uz manje izmene, objekti bi mogli biti vraceni u svoje
prvobitno stanje [3].

3. ZELEZNICKA STANICA U NOVOJ CRNJI

U selu Nova Crnja, na 264 metra dugoj Zeleznickoj stanici,
nalazila su se razli¢ita zdanja. Glavna zgrada predstavljala
je prijemnu stanicu IV kategorije, po konstruktivnom
resenju sli¢nu onima u Ravnom Topoloveu i Cestregu. Oko
nje su bili rasporedeni i prateci objekti: skladiSte za Zito,
toalet, jama za smece, pe¢, strazarnica s pomocnim
prostorijama, buna, dodatni pomo¢ni prostori, skladiste za
odrzavanje pruge, vodena stanica s bunama i bazenom,
okno za dizalo i jama za ¢iS¢enje. Pored ovih objekata,
nalazila se i uredena basta. Prizemna zgrada, projektovana
po tipovnom planu za IV kategoriju, nije trpela prosirenja,
posto saobracaj nije zahtevao povecanje kapaciteta. Imala
je dva nivoa: podrum visine 2,3 metra sa dve prostorije i
prizemlje s pet jedinica ukupne povrsine 93,5 kvadratnih
metara. U prizemlju su bile dve prostorije za putnike
(¢ekaonica i blagajna s kancelarijom) i tri prostorije za
osoblje. Stan Sefa stanice nalazio se na suprotnoj strani i
sastojao od dve sobe i kuhinje. Unutrasnja visina zgrade od
opeke iznosila je 3,3 metra, a debljina zidova 48
centimetara. Nakon ukidanja pruge, stanica u Novoj Crnji
dugo je ostala napusStena. Nekada je sluzila kao sediste
lokalne poljoprivredne zadruge i nevladinih organizacija.
U drugoj polovini XX veka, izvrSene su nestrucne
popravke koje su negativno uticale na njen originalni
izgled, ukljucujuéi zamenu kruznog prozora pravougaonim
i adaptaciju potkrovlja. Danas, zgrada nema adekvatnu
funkciju i1 nije odrzavana. Strazarnica je takode bez
namene, dok drvena skladiSta koristi fabrika ulja iz
okoline. Ostale zgrade su nestajale bez traga, svedoceci o
zaboravljenoj istoriji [3,5].

3.1. Potencijal Zeleznicke stanice u Novoj Crnji

Stara zeleznicka stanica u Novoj Crnji predstavlja vazan
istorijski 1 infrastrukturni objekat koji je igrao znacajnu
ulogu u razvoju ove zajednice. Izgradena u vreme kada je
zeleznicki transport bio glavni vid prevoza, stanica je bila
kljuéna tacka za povezivanje Nove Crnje s drugim
mestima, kako u regionu, tako i Sire. U poslednjim
decenijama, stanica je, kao i mnogi sli¢ni objekti, pretrpela
proces zapustanja i zaborava, §to je rezultiralo opadanjem
njene funkcionalnosti. Medutim, okolina oko stanice i dalje
nosi elemente zive istorije, sa stambenim i komercijalnim
objektima koji odrazavaju tradicionalni nacin Zivota
lokalnog stanovni$tva. Sama stanica nalazi se u blizini
vaznih lokalnih infrastruktura, kao Sto su putevi, trgovacki
objekti i javne usluge. Ovaj prostor predstavlja potencijal
za razvoj novih inicijativa koje bi mogle doprineti
ekonomskoj i socijalnoj revitalizaciji zajednice. Osim toga,
prirodno okruzenje oko stanice, ukljucujuéi zelene
povrsine i male vodene tokove, pruza moguénosti za razvoj
projekata koji se fokusiraju na odrzivost i ekologiju, kao
Sto su akvaponi¢ni sistemi i zajedni¢ki vrtovi. Staru
zeleznicku stanicu u Novoj Crnji moguce je percipirati ne
samo kao relikt proslosti, ve¢ i kao potencijalnu platformu
za buduénost — mesto gde se tradicija i inovacija mogu
spojiti u cilju stvaranja dinamiéne i odrzive zajednice.
Reaktivacija ovog prostora mogla bi da privuce posetioce,
podstakne lokalnu ekonomiju i ojaca drustvenu koheziju,
¢ime bi stanica ponovo postala centralna tacka u Zivotu
ovog mesta.

4. PROJEKAT

Nakon teorijskog dela istrazivanja fokus se prebacuje na
reaktivaciju zeleznicke stanice u Novoj Crnji. Reaktivacija
zeleznicke stanice u Novoj Crnji predstavlja sveobuhvatan
pristup revitalizaciji ovog znacajnog prostora, koji ima
potencijal da postane centar zajednice i primer odrzivog
razvoja. Uvodenjem novih arhitektonskih programa, kao
$to su kulturni centar, obrazovne i rekreativne aktivnosti,
stvara se prostor koji ne samo da ¢e privuéi posetioce, ve¢
¢e 1 zadovoljiti potrebe lokalnog stanovni$tva. Nova
zeleznicka stanica moze postati multifunkcionalni objekat
koji integriSe razli¢ite sadrzaje, znacajno doprinoseci
obogacivanju drustvenog zivota u zajednici, podsticuci
ekonomski razvoj kroz turizam i lokalnu ekonomiju. Ovaj
projekat treba da privuée paznju na znacaj ocuvanja
proslosti, istovremeno dajuci glas buduénosti. Jedan od

kljuénih  elemenata ovog koncepta je uvodenje
akvaponickog sistema kao inovativnog reSenja za
proizvodnju hrane. Akvaponicki sistemi kombinuju

hidroponiju i akvakulturu, omogucavaju¢i uzgoj riba i
biljaka u istom ekosistemu. Ovaj pristup ne samo da
smanjuje potrebu za hemijskim dubrivima i pesticidima,
ve¢ 1 optimizuje koriS¢enje vode, Cime se doprinosi
odrzivosti. Reaktivacija zeleznicke stanice u Novoj Crnji i
implementacija  akvaponickih  sistema nisu samo
arhitektonski projekti; oni su deo Sireg koncepta odrzivog
razvoja 1 obnove urbanih prostora. Ovaj koncept
predstavlja viziju buduénosti u kojoj se stari prostori
aktiviraju, prilagodavaju i koriste na inovativan nacin,
stvaraju¢i odrzive i funkcionalne zajednice. Uvodenje
novih arhitektonskih programa i akvaponickih sistema u
zeleznicku stanicu u Novoj Crnji nije samo transformacija
prostora, ve¢ i ulaganje u buduénost zajednice. Kroz
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postavljanje akvaponickih vrtova unutar ili oko Zelezni¢ke
stanice, moze se obezbediti lokalna proizvodnja svezih,
organskih namirnica, §to dodatno osnazuje zajednicu. Ovo
je posebno vazno u kontekstu rastuce globalne krize hrane
i ekoloskih izazova, pruzajuci primer kako se tradicionalni
prostori mogu adaptirati na savremene potrebe [2].

4.1. Prostorno reSenje za reaktivaciju linije Banatske
male pruge

Jedan od osnovnih zadataka reaktivacije stare zeleznicke
stanice u Novoj Crnji jeste obnova linije Banatske male
pruge, koja se protezala od Zrenjanina do Zombolja.
Koncept ocuvanja arhitektonskog nasleda i istorijskih
puteva ovog saobracaja ogleda se u nameri da se sve
znacajne stanice povezu biciklistickom stazom. Ova staza
¢e, ne samo omoguciti fizi¢ku aktivnost, ve¢ i sacuvati
se¢anje na malu prugu. Ideja je da biciklisticka staza bude
usmerena ka istim predelima koje su putnici, koji su nekada
koristili usluge male pruge, posmatrali iz voza. Ona ¢e ih
podsecati na dozivljaje i i¢ekivanje svake naredne stanice,
vracajucéi duh proslosti i povezujuéi lokalnu zajednicu sa
svojim nasledem. Ovakvim pristupom, Novoj Crnji se ne
samo daje novi zivot, ve¢ se 1 ozivljavaju istorijske veze
koje su nekada obelezavale zivot u ovom kraju.

Slika 2. Uporedna analiza nekadasnje namene linije i
namene linije nakon reaktivacije

4.2. Prostorno reSenje za reaktivaciju Zeleznicke
stanice u Novoj Crnji

Prema programskoj strukturi objekat se moze podeliti na
usluzni i memorijalni. Usluzni deo objekta se sastoji od tri
programske celine kojeg Cine, restoran, koji je smeSten
unutar stare Zeleznicke stanice kao privatniji vid
socijalizacije.

Slika 3. Vizuelni prikaz prostornog resenja reaktivacije
zeleznicke stanice u Novoj Crnji

Celi¢na konstrukcija koja se nadovezuje i pokriva objekat
zeletnicke stanice, namenjena je akvaponi¢nom sistemu,
uzgajanju biljaka u vodi zajedno sa ribnjacima, ostavljajuci

samo prednji deo fasade vidljivim (slika 4.). Kako bi se
korisnici priblizili ovom inovativhom naéinu uzgajanja
biljaka i riba, u zastakljenoj basti je posatvljen kafi¢, dok
ulaz u objekat zauzima pijaca koja je otvorena ka
prethodno navedenim sadrzajima (slika 3.).

e s o = 4 o

Slika 4. Kombinovanje programa - akvaponicni sistem i
kafié

Sto se memorijanog dela ti¢e, na mestu starog pomoénog
objekta Zelezni¢ke stanice namenjen je muzejski prostor
kao mesto seéanja na postojanje Banatske male pruge. Obe
programske celine medusobno spaja zelena krovna
konstrukcija koja je prilagodena ljudima i mestima za
socijalizaciju. Ozelenjavanjem krovnih ravni objekat u
celosti uranja u prirodno okruzenje i prilagodava se
njegovim korisnicima (slika 5.).

—

Slika 5. Ozelenjavanje krovnih ravni kao potencijalno
mesto za socijalizaciju

5. ZAKLJUCAK

Reaktivacija zeleznicke stanice u Novoj Crnji predstavlja
klju¢ni korak ka revitalizaciji ne samo ovog prostora, vec i
cele zajednice. Ozivljavanje graditeljskog nasleda kroz
obnovu stanice i njene povezanosti sa Banatskom malom
prugom moze doneti brojne prednosti. Ovakva inicijativa
moze podstaéi ekonomski razvoj kroz turizam, privlaceci
posetioce koji Zele da istraze istoriju i kulturu regiona.
Stvaranjem multifunkcionalnog prostora, koji ukljucuje
kulturne, obrazovne i rekreativne sadrzaje, zadovoljice se
potrebe lokalnog stanovniStva, ¢ime ¢e se poboljsati
kvalitet zivota u zajednici. Povezivanje stanice sa
biciklistickim stazama omogucava fizicku aktivnost i
podstic¢e odrzive oblike transporta. Na kraju, reaktivacija
stanice ne samo da ¢e oziveti proslost, ve¢ ¢e i oblikovati
buduénost, stvaraju¢i dinami¢no mesto koje povezuje
ljude, tradiciju i savremene potrebe.
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