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Oblast — INZENJERSKI MENADZMENT

Kratak sadrziaj — Cilj ovog sistematskog pregleda
literature je analiza istrazivanja o bezbednosti
saobracaja u zemljama Zapadnog Balkana, izuzimajuci
Srbiju, za period od 2015. do 2024. godine. Obrada 32
primarne studije obuhvata kljucne aspekte poput analize
rizika, koris¢enja  novih  tehnologija, uticaja
infrastrukturnih projekata i razvoja strateskih politika za
unapredenje  saobracajne bezbednosti u Bosni i
Hercegovini, Crnoj Gori, Hrvatskoj, Severnoj Makedoniji
i Sloveniji. Pregled istice zajednicke izazove u regionu,
kao Sto su potreba za boljom regulativom i efikasnijim
sprovodenjem zakona.

Kljuéne reli: bezbednost saobracaja, zapadni Balkan,
analiza rizika, infrastruktura

Abstract — The aim of this systematic literature review is
to analyze traffic safety research in the Western Balkan
countries, excluding Serbia, for the period from 2015 to
2024. A total of 32 primary studies were reviewed,
covering key aspects such as risk analysis, the use of new
technologies, the impact of infrastructure projects, and
the development of strategic policies to improve traffic
safety in Bosnia and Herzegovina, Montenegro, Croatia,
North Macedonia, and Slovenia. The review highlights
common challenges in the region, such as the need for
better regulation and more effective law enforcement.

Keywords: traffic safety, Western Balkans, risk analysis,
infrastructure

1. UVOD

Bezbednost saobracaja predstavlja jedan od najvaznijih
aspekata javnog zdravlja i upravljanja infrastrukturom
Sirom sveta. Sa porastom broja motornih vozila i
slozenos¢u saobracajnih sistema, izazovi u pogledu
poboljSanja bezbednosti na putevima postaju sve
izraZeniji. Ove promene uticu ne samo na kvalitet Zivota,
ve¢ 1 na ekonomske pokazatelje zemalja. Takode, rastu¢a
urbanizacija i dinami¢ni razvoj transportnih mreza
dodatno komplikuju procese planiranja i implementacije
efektivnih mera bezbednosti. Stoga, napori za poboljSanje
bezbednosti saobracaja ostaju kljuéna tema u mnogim
istrazivanjima, budu¢i da imaju direktan uticaj na opste
blagostanje i ekonomsku stabilnost.

NAPOMENA:
Ovaj rad proistekao je iz master rada ¢iji mentor je
bio dr Darko Stefanovié, red. prof.

Struktura rada je slede¢a: u drugom delu je predstavljen
pregled stanja u oblasti, u tre¢em delu je prikazana
metodologija sistematskog pregleda literature, u okviru
koje je dat prikaz planiranja i sprovodenja pregleda, kao i
ekstrakcija podataka i dobijeni rezultati. Na kraju, Cetvrti
deo donosi diskusiju 1 zakljucke, istice ograni¢enja
istrazivanja i predlaze smernice za buduca istraZivanja.

2. PREGLED STANJA U OBLASTI

Istrazivanje bezbednosti saobracaja Cesto se usmerava na
pojedinacne aspekte, kao Sto su broj nesreéa, posledice po
ucesnike u saobracaju i efektivnost razli¢itih mera
bezbednosti [2]. Ipak, nedostatak sveobuhvatnog pregleda
koji ukljucuje poredenje bezbednosti saobraaja u
razli¢itim zemljama i regionima i dalje predstavlja
znacajnu prazninu u literaturi. Ovo istrazivanje nastoji da
popuni tu prazninu analizom bezbednosti saobracaja u
zemljama regiona (Hrvatska, Crna Gora, Bosna i
Hercegovina, Severna Makedonija, Slovenija), sa
posebnim akcentom na poredenje politika i izazova u
primeni mera bezbednosti.

Glavni izazovi sa kojima se region suocava ukljucuju
nepotpune ili zastarele podatke o saobracajnim
nesre¢ama, nedovoljnu koordinaciju izmedu razlicitih
institucija, kao i variranje u primeni mera bezbednosti
izmedu zemalja. Takode, tehnoloski napredak i
dostupnost savremenih modela za pracenje i analizu
nesreCa igraju vaznu ulogu u definisanju strategija za
smanjenje broja saobracajnih nezgoda 1 povecanje
bezbednosti na putevima.

Ova studija koristi sistematski pregled literature da bi
istrazila  kljune aspekte poboljSanja bezbednosti
saobracaja u regionu, analiziraju¢i politike, izazove i
efektivnost razli¢itih mera.

3. METODOLOGIJA

Za izradu ovog sistematskog pregleda literature koris¢ena
je procedura Barbare Ki¢enhem. Prema Kicenhem,
sistematski pregled literature moze se sazeti u tri glavne
faze: planiranje pregleda, sprovodenje pregleda i
izveStavanje o pregledu. Pregled literature fokusira se na
skup istrazivackih pitanja, kao i na kriterijjume
ukljucivanja i iskljucivanja (inkluzije i ekskluzije). [3]
3.1. Planiranje pregleda

U fazi planiranja pregleda literature, neophodno je
identifikovati potrebu za izvodenjem pregleda na
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odredenu temu. Potreba za sistematskim pregledom
literature moze se utvrditi pregledom postojecih pregleda
u toj konkretnoj oblasti istraZivanja, slede¢i smernice koje
je predlozila Ki¢enhem.[3] Nije pronaden sistematski
pregled literature koji se bavi bezbednos$¢u saobracaja u
kontekstu zemalja Zapadnog Balkana.

Formulisana su sledeéa istrazivacka pitanja:

-IP 1. Koje su kljucne politike i strategije za unapredenje
bezbednosti saobracaja u zemljama regiona (Hrvatska,
Crna Gora, Bosna i Hercegovina, Severna Makedonija,

Slovenija)?
-IP 2. Koji su izazovi sa kojima se suocavaju zemlje
regiona u implementaciji mera za unapredenje

bezbednosti saobracaja?

-IP 3. Kako se stope saobracajnih nezgoda i njihovih
posledica razlikuju medu zemljama regiona?

-IP 4. Kakva je efikasnost razli¢itih politika i intervencija
u unapredenju saobracajne bezbednosti u zemljama
regiona?

-IP 5. Koji su kljuéni faktori uspeha u smanjenju broja
saobrac¢ajnih nezgoda u pojedinim zemljama regiona?

Za ovaj pregled literature koriS¢ene su sledeCe baze
podataka:

- Scopus

- Web of Science

Scopus je najvecéa zbirka sazetaka 1 citatnih baza
recenzirane literature, ukljucujuéi naucne Casopise, knjige
i zbornike radova. Pruza sveobuhvatan pregled globalnih
istrazivanja u nauci, tehnologiji, medicini, drustvenim
naukama, umetnosti i humanistickim naukama. Scopus
nudi alate za pracenje, analizu i vizualizaciju istrazivanja

[4].

Web of Science je platforma koja se sastoji od vise baza
podataka za pretragu literature, dizajniranih da podrze
naucna i akademska istraZivanja. Omogucava korisnicima
da prikupljaju, analiziraju 1 S§ire informacije na
jednostavan nacin [5].

Termini za pretragu definisani za pretragu u ovim bazama
podataka su prikazani u nastavku:

("traffic safety" OR "road safety" OR "traffic accidents"
OR "road accidents" OR "traffic regulation" OR "road
regulation")

AND

("Croatia" OR  "Montenegro" OR "Bosnia
Herzegovina" OR "North Macedonia" OR "Slovenia")
AND

("policy" OR "implementation" OR "analysis”)

and

Kriterijumi inkluzije:

- KI1 Geografska oblast: Radovi koji se fokusiraju na
bezbednost saobracaja u zemljama regiona (Hrvatska,
Crna Gora, Bosna i Hercegovina, Severna Makedonija,
Slovenija).

- KI2 Vrsta studije: Empirijske studije, analize politika,
evaluacije sprovedenih mera i studije koje se bave
implementacijom i efektivnoscu saobracajnih politika.
-KI3 Vremenski okvir: Radovi objavljeni u poslednjih 9
godina.

-KI4 Tema: Studije koje se bave aspektima bezbednosti
saobracaja, kao Sto su saobracajne nesrece, prevencija,
sigurnosne mere, infrastruktura i uticaj razli¢itih politika
na bezbednost saobracaja.

-KI5 Tip publikacija: Recenzirani ¢lanci, konferencijski
radovi, studije sa konkretno analiziranim podacima o
saobrac¢ajnoj bezbednosti.

Kriterijumi ekskluzije:

-KE1 Geografska ograni¢enja: Studije koje pokrivaju
iskljuc¢ivo druge zemlje van regiona.

-KE2 Nepovezanost sa temom: Radovi koji ne obraduju
konkretne aspekte bezbednosti saobradaja, ve¢ npr.
urbanizam, transportni sistemi bez posebnog osvrta na
bezbednost.

-KE3 Stariji radovi: Radovi koji su stariji od 9 godina.
-KE4 Teorijski radovi bez empirijske podloge**: Studije
koje su iskljucivo teorijske i ne sadrze relevantne podatke
ili analize o saobracajnim nesreama 1 merama
bezbednosti.

-KES5 Pristup: Radovi koji nisu otvorenog pristupa (open
access).

3.2. Sprovodenje pregleda

Tokom faze pregleda literature, primarne studije koje
ispunjavaju unapred definisane kriterijume za inkluziju i
ekskluziju su identifikovane 1 dokumentovane u tabeli.
Prvi korak je podrazumevao uspostavljanje kriterijuma u
okviru protokola pregleda. Proces pretrazivanja i rezultati
su predstavljeni u tabeli, Sto odrazava sistematski pristup
odabiru relevantnih istrazivanja za studiju.

U prethodnom poglavlju definisani su kriterijumi za
inkluziju i ekskluziju, kao i upit koriSéen za pretragu baza
podataka. Nakon primene ove procedure, dobijeno je
ukupno 255 rezultata. Tokom selekcije, prvo je filtrirano
prema datumu objavljivanja i pristupa (odbac¢eni su radovi
pre 2015. godine i radovi bez potpunog pristupa). Zatim
su radovi uvezeni u Mendeley za upravljanje referencama,
gde je uklonjeno 25 duplikata. Citanjem saZzetaka i
primenom kriterijuma, odbaceno je jo§ 25 radova. Na
kraju, citanjem celih radova odbaceno je 10 studija, Sto je
dovelo do konac¢nog broja od 32 primarne studije.

3.3. Ekstrakcija i kompresija podataka

Koris¢enjem ekstrakcije podataka, studije odabrane u
prethodnim fazama sistematskog pregleda literature su
sazete i prikazane u slede¢em odeljku. Tabele i grafikoni
pruzaju vizuelni prikaz odabranih radova na osnovu
kriterijuma za ekstrakciju podataka. Sve analizirane
studije su sprovedene u poslednjih devet godina.

Trendovi u broju studija su slede¢i:

0d 2015. godine, broj radova je bio mali, ali je postepeno
rastao, Sto ukazuje na povecano interesovanje i aktivnost
u istrazivanju.

0Od 2018. do 2020. godine, broj radova se smanjivao, §to
moze biti rezultat manje aktivnosti ili promene fokusa u
istraZivanjima.

Nakon 2020. godine, vidimo znacajan porast broja
radova, naro€ito u 2021. i 2022. godini, §to ukazuje na
obnovljenu aktivnost i interesovanje u oblasti.
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Poslednje godine, 2023. 1 2024., pokazuju smanjenje
broja radova, ali i dalje u skladu sa prethodnim
trendovima.

Slikal pokazuje grafik koji prati ove podatke i vizualizuje
kako se broj studija menja tokom vremena. Koris¢enje
linijskog grafikona moze pomoc¢i u identifikaciji trendova
i perioda sa ve¢im ili manjim interesovanjem za temu.

Bpoj NnpumapHuX cTyaMja no roguHama

2020 2021 2022 2023 2024

Slika 1 Broj primarnih studija po godinama

Prema podacima, najve¢i broj studija (26) potice iz
Casopisa 1 ¢ini 81,2% ukupnog broja primarnih studija,
dok je broj studija iz konferencijskih listova znatno manji
i sa 6 radova ¢ini 18,8% ukupnog broja.

Sto se ti¢e raspodele studija prema drzavama, Hrvatska
dominira sa najviSe studija, Sto ukazuje na aktivnu
istrazivacku zajednicu u oblasti bezbednosti saobracaja.
Slovenija je na drugom mestu, dok Crna Gora, Bosna i
Hercegovina i Severna Makedonija imaju manji broj
studija, $to sugeriSe na varijacije u istrazivackoj aktivnosti
medu drzavama. Slika2 jasno pokazuje prethodno
navedene podatke.

Bpoj crypguja no gprxasama

Cnosennja Cesepua MakegoHuja Xpsaicka Lipxa lopa Bocua n XepuerosmHa

Slika2 Broj studija po drzavama

Prema analiziranim podacima, razli¢iti  aspekti
istrazivanja o bezbednosti saobracaja su distribuirani na
slede¢i nacin:

Tehnicka reSenja i ljudski faktori su najzastupljeniji,
svako sa 18,8% u ukupnom broju studija. Ovo ukazuje na
znacaj istrazivanja tehnoloskih inovacija i uticaja ljudskih
greSaka na bezbednost na putevima.

Bezbednost dece je obuhvaéena u 12,5% studija, Sto
pokazuje da postoji znaCajan interes za zastitu najmladih
ucesnika u saobracaju.

Infrastrukturni i ekoloski faktori takode ¢ine 18,8%
studija, Sto odrazava vaznost uticaja infrastrukture i
zivotne sredine na saobracajnu bezbednost.

Komparativne studije, koje ¢ine 15,6% od ukupnog broja,
fokusiraju se na uporedivanje razlicitih pristupa i politika
u razli¢itim zemljama.

Uticaj ispravnosti i broja vozila je istrazivan u 6,3%
studija, Sto moze ukazivati na manju istrazivacku paznju
posvecenu ovom aspektu.

Strategije upravljanja bezbedno$éu zauzimaju 9,4%
studija, §to ukazuje na znacaj istrazivanja politika i mera
za poboljSanje bezbednosti saobracaja.

Ovi aspekti pokrivaju Sirok spektar tema i pokazuje
razli¢ite oblasti interesa u istrazivanju saobracajne
bezbednosti.

Slika3 prikazuje broj studija prema univerzitetima i
institucijama i na njoj se moze videti da najveéi broj
radova potiCe sa Univerziteta u Zagrebu i njegovog
Fakulteta za transportne i saobracajne nauke, koji zajedno
¢ine znacajan deo ukupnih studija. Univerzitet u Mariboru
i Univerzitet Crne Gore takode doprinose znatnim brojem
radova, ali znatno manje u odnosu na Zagreb. Ostale
institucije, uklju¢ujué¢i medunarodne 1 regionalne
univerzitete 1 organizacije, imaju manje pojedinacne
doprinose, sa uglavnom jednim ili dva rada po instituciji.

Epoj cTyauja npema uHcTUTyUMjama

Tpadmrseprer

YHUBEPIUTET Y PHjeuu

YHueepaa y Jby6manu, MeauUMHCKY dakyaTeT
KapouHcKa MHCTUTYT
YHUBEP3UTET y JTnjemy

Cmapt Bues 4.0.0

MehyHapoAHM MHCTUTYT 32 IPUMEtbEHY.
XpBarcku nyTesu 4.0.0.

barynTeT 3a rpah)eBUHCKM M eKOIOTH]Y
HaHjaHr TexHoNOLWKK YHUBep3uTeT
Yuusepauter y 3arpefy

Slika 3 Broj studija prema institucijama

Sto se ti¢e raspodele studija prema nauénim oblastima,
drustvene  nauke i inzenjering  predstavljaju
najzastupljenije oblasti u istrazivanjima. Medicina,
racunarske nauke i1 ekologija takode imaju znacajan
doprinos, ali sa manjim udelima u poredenju sa vodec¢im
oblastima. Ostale oblasti, poput energije, ekonomije i
materijalnih nauka, doprinose manjim brojem studija. Ova
raspodela pokazuje multidisciplinarni pristup
istrazivanjima sa dominacijom tehni¢kih i1 drustvenih
nauka, ali i vaznost zdravstvenih i ekoloskih pitanja u
kontekstu saobracajne bezbednosti. Na slici 4 mogu se
videti dobijeni rezultati u formi grafika.

OBJIACT

JipywTaene Hayke
Meauumua

= Exonoruja

EKOHOMMU]a, BKOHOMETPH]a U GUHaHCHje

Sem/mUHe U NNaHETapHE HayKe

= Heyponayka

Slika 4 Raspodela studija prema oblasti pripadanja
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4. DISKUSIJA 1 ZAKLJUCCI

U ovom odeljku analizirani su rezultati sistematskog
pregleda literature u vezi sa bezbednoS¢u saobracaja u
regionu koji obuhvata Hrvatsku, Crnu Goru, Bosnu i
Hercegovinu, Severnu Makedoniju i Sloveniju.

Odgovori na istrazivacka pitanja:

KPI 1: Kljucne politike u regionu fokusirane su na
modernizaciju infrastrukture, edukaciju ucesnika u
saobracaju i primenu savremenih tehnologija za nadzor.
Hrvatska i Slovenija se isticu u unapredenju putne
infrastrukture i upotrebi automatizovanih sistema, dok
Crna Gora i Bosna i Hercegovina naglaSavaju kampanje
za podizanje svesti i edukaciju mladih vozaca.

KPI 2: Izazovi u implementaciji bezbednosnih mera
uklju¢uju nedostatak finansijskih sredstava, birokratske
prepreke i loSu koordinaciju medu institucijama. Bosna i
Hercegovina se suocava sa problemima u odrzavanju
infrastrukture, dok Crna Gora ima poteskoe u
koordinaciji razli¢itih nadleznih tela.

KPI 3: Postoje znacajne razlike u stopama saobracajnih
nezgoda medu zemljama. Hrvatska i Slovenija beleze nize
stope nezgoda zbog bolje infrastrukture i uskladenosti sa
EU standardima, dok Crna Gora i Severna Makedonija
imaju vi$e problema sa nezgodama koje uklju¢uju mlade
vozace.

KPI 4: Efikasnost politika zavisi od integracije
saobracajnih strategija sa druStvenim i ekonomskim
razvojem. Slovenija i Hrvatska pokazuju vecu povezanost
izmedu saobracajnih politika i odrzivog razvoja, dok
Bosna i Hercegovina i Severna Makedonija trebaju
dodatna ulaganja u modernizaciju infrastrukture i bolje
upravljanje podacima.

KPI 5: Kljuéni faktori uspeha ukljucuju politicku
podrsku, koordinaciju medu institucijama, adekvatno
finansiranje 1 upotrebu savremenih tehnologija. U
Hrvatskoj i Sloveniji su tehnologije za detekciju brzine i
video nadzor pokazale uspeh, dok je u Crnoj Gori vazna
saradnja sa medunarodnim organizacijama.

Ovaj sistematski pregled literature o stanju bezbednosti
saobrac¢aja u regionu (Hrvatska, Crna Gora, Bosna i
Hercegovina, Severna Makedonija, i Slovenija) otkrio je
klju¢ne trendove i izazove. Analiza pokazuje da se u svim
analiziranim zemljama sprovode aktivnosti za poboljSanje
bezbednosti saobracaja, ali se razliCite strategije
primenjuju na razlicite nacine.

Podaci i studije ukazuju na znaéajne napore u razvoju i
implementaciji  politika za poboljSanje saobracajne
bezbednosti. Tako su neki od pristupa uspesni, prisutni su
izazovi poput nedostatka koordinacije, ograni¢enih
resursa i potrebe za inovacijama. Upotrebom savremenih
tehnologija i integracijom novih modela mogu se postic¢i
bolji rezultati u smanjenju nezgoda i unapredenju
bezbednosti na putevima.

Rezultati pregleda naglasavaju potrebu za stalnim
unapredenjem mera i politika, kao i uklju¢ivanjem svih
zainteresovanih strana u donosSenje odluka. Sveobuhvatni
pristupi, koji obuhvataju tehnoloske inovacije, fleksibilne

modele i integrisane strategije, kljuéni su za uspe$no
upravljanje bezbednoscu saobracaja.

S obzirom na kompleksnost izazova u regionu,
kontinuirani rad na poboljSanju politika, primeni novih
tehnologija 1 jacanju koordinacije medu institucijama je
neophodan za postizanje znacajnih napredaka u
bezbednosti saobrac¢aja 1 sigurnijem okruzenju na
putevima.
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